S37 nein danke

Burgerinitiativen wehren sich gegen
die Transitschneise
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Was ist eine Burgerinitiative
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Eine Burgerinitiative ist eine aus der
Bevolkerung heraus gebildete Gemeinschatft,
die aufgrund eines konkreten Anlasses in ihrer
politischen, sozialen oder dkologischen Welt
Selbsthilfe organisiert und somit
moglicherweise Einfluss auf die 6ffentliche




Ziele der Burgerinitiativen

v

Riicknahme der B317/S37 aus dem hochrangigen Straflennetz

Beibehaltung und Kontrolle der 7,5t Beschrankung
Verlagerung von Gutertransporten auf die Schiene
Ausbau des offentlichen Verkehrs

Starkung der regionalen Entwicklung

Erhaltung der Qualitat landwirtschaftlicher Produkte
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Intermodale Verkehrsplanung
\ g

Intermodale Verkehrsplanung heif3t

verkehrstrédgeriibergreifend

Darunter versteht man die gleichberechtigte
Einbeziehung aller Verkehrsarten in die Planung:

Den FuRganger- und den Fahrradverkehr ebenso

wie den offentlichen Verkehr und den




Was ware wenn.......

Wie sich der Verkehr auswirkt

Drum priife, wer sich ewig bindet ...

Die Ineffizienz wachst
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Was war e wen
g

man schon vor dem Bau und vor dem Betrieb einer
Verkehrsinfrastruktur

— etwa einer neuen Stralle —

genau sagen kdonnte, wie sich die geplante Mallhahme
spater auswirken wird, beispielsweise auf die regionale
Wirtschaft?




Wie sich der Verkehr auswirkt

\ g

Das Verkehrssystem ist ein wichtiges Teilsystem unserer
Gesellschaft.
Systeme besitzen die Eigenschaft, dass sich Veranderungen in

einem Teil des Systems auf alle anderen Teile des Systems
auswirken.

So haben Strukturveranderungen im Verkehrssystem
(z. B. durch den Bau neuer StraBen) Auswirkungen auf alle

anderen, mit dem Verkehrssystem verbundenen Teilbereiche




Drum prufe, wer sich ewig bindet

<

Ein hervorstechender Irrtum der bisherigen Verkehrsdiskussion

besteht darin, dass die geplanten Verkehrsmal3nahmen
schon selbst als »Ziel« definiert wurden.

Dabei wurde angenommen, dass der Infrastrukturausbau quasi automatisch
positive Folgen hervorbringt.

Dass dies im Umwelt- und Gesundheitsbereich nicht stimmt, ist heute
unbestritten. Wie die nationale und internationale

Forschung zeigt, trifft aber auch der bei StraBenbauvorhaben gerne als
Begriindung angegebene wirtschaftliche Nutzen oft nicht wie erwartet ein




Die Ineffizienz wachst

<

Das Verkehrssystem als gesellschaftliches Teilsystem hat in Wirklichkeit nur
eine dienende Funktion. Es dient dazu, die Bewegung (Ortsveranderung) von
Personen und Gitern zur Erfillung menschlicher Bedirfnisse mit
groBtmoglicher Effizienz sicherzustellen. Ganz abgesehen von den negativen
Folgen des anwachsenden Autoverkehrs fiir die Sicherheit sowie fiir Umwelt
und Gesundheit haben die bisher verordneten, geplanten und gebauten
StraBen die Strukturen im gesamten System so verandert, dass heute fiir
denselben Nutzen ein immer groRerer Aufwand betrieben werden muss.
Durch die einseitige verkehrstechnische Anpassung der Umwelt an die
»Bediirfnisse« des Automobils sind die Dinge des taglichen Bedarfs in immer
weitere Ferne geriickt, was mancherorts bereits zum Zusammenbruch der




Wem man die Region
nicht anvertrauen sollte

Gelernten StraBenbauern, die ja mit dem StraRenbau ihr tagliches Brot

verdienen, die alleinige Verantwortung uber die Verkehrsplanung zu
Uberlassen, ware gleichbedeutend damit, die Flichse zu Oberaufsehern im
Hiihnerstall zu machen.

Fiir die Bauindustrie und vor allem fiir die Banken sind Stralenbauten ein
bequemer Weg, um an offentliche Gelder zu kommen. Diesen
Interessensgruppen ist es dabei leider vollkommen egal, ob so ein Bau eine
Gemeinde oder gar die gesamte Region wirtschaftlich ruiniert. Da StraRen
bekanntlich zwei Enden haben und am anderen Ende selten ein Wohltater
sitzt, sollten vor allem wirtschaftliche Begriindungen fiir
VerkehrsmaBnahmen immer sehr genau liberprift werden. Wem niitzt die




Wer formuliert die Ziele?

A\ g

Am Anfang jeder umfassenden und vorausschauenden
Verkehrsplanung steht die Frage:

Was wollen wir eigentlich erreichen?
Welchen Zweck sollen die VerkehrsmafRnahmen erfiillen?

Diese uibergeordneten Ziele kbnnen nicht »von oben« verordnet
werden, sondern miissen von den betroffenen Menschen und




Wie will man in der Region in Zukunft leben?

Wie soll die Umwelt an die nachste Generation
weitergegeben werden?

Welche Rolle hat in Zukunft die Eisenbahn?
Will man lokale Betriebe oder fremde?
Will man die Beschaftigten in der Region halten?




Da die in der Region lebenden Menschen mindestens genauso
klug sind wie die »Experten, sollen in den Planungsprozess alle
Betroffenen eingebunden werden. Wie die Vergangenheit
gezeigt hat, sind Konflikte unausweichlich, solange sich irgend
jemand ausgeschlossen oder nicht gehort fiihlt.
Erfolgversprechend wird nur eine gemeinsame Vorgangsweise
sein, die aufgebaut ist auf

e \VVertrauen
e Offenheit




Die Chance flr unsere Region

Verkehrsplanung unter Einbeziehung aller Beteiligten

Als Beispiel konnte das Verkehrskonzept des Vinschgaues
herangezogen werden.

Dieses wurde erstellt vom Institut fiir Verkehrs-planung und
Verkehrstechnik der Technischen Universitat Wien unter

Univ.-Prof. DI Dr. Hermann Knoflacher

Die Zustimmung zum (intermodalen) Vinschgauer
Verkehrskonzept liegt bei 90 Prozent.




